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ANLAGENVERZEICHNIS

1 Ubersichtslageplan

2 Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
3.1.1 Emissionsberechnung Strale — Prognose-Nullfall

3.1.2 Emissionsberechnung StraBe — Prognose-Planfall

Variante Zufahrt Nord SebastianstraBe und Std Calwer StraBe

3.1.3 Emissionsberechnung StraBe — Prognose-Planfall
Variante Zufahrt Plangebiet nur Gber Calwer StraBe

3.2.1-A Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Lageplan Schallquellen
Feuerwehr Ubung

3.2.1-B Gewerbelarm Schallquellen— Feuerwehr Ubung

3.2.2-A Gewerbeldarm Prognose-Planfall — Lageplan Schallquellen
Feuerwehr Einsatz

3.2.2-B Gewerbeldrm Schallquellen— Feuerwehr Einsatz
3.3.1 Sportanlagenlarm Normalfall — Lageplan Schallquellen
3.3.2 Sportanlagenlarm Schallquellen — Normalfall werktags

4.1.1-d/n  Verkehrslarm Prognose-Nullfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum

4.1.2-d/n  Verkehrslarm Prognose-Planfall - Hochste Fassadenpegel
Ladrmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Nord SebastianstraBe und Sid Calwer StraBe
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Anlage

4.1.3-d/n

414

4.1.5

421

4.2.2-d/n

4 3-aR

4.3-iRa

4.3-aR-A

Verkehrslarm Prognose-Planfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur tber Calwer StraBe

Verkehrslarm Differenzenkarte — Prognose-Planfall - Nullfall

Oberstes Geschoss Fassadenpegel — Larmisophonen H=4,0 m
Nachtzeitraum

Variante Aus- und Einfahrt Nord SebastianstraBe und Siid Calwer StraBBe

Verkehrslarm Differenzenkarte — Prognose-Planfall - Nullfall
Oberstes Geschoss Fassadenpegel — Larmisophonen H=4,0 m
Nachtzeitraum

Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur tber Calwer StraBe

Gewerbeldrm Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel — Larmisophonen H=4,0 m — Tageszeitraum
Feuerwehr Ubung

Gewerbeldrm Prognose-Planfall
Hdchste Fassadenpegel — La&rmisophonen H=4,0 m — Tages- / Nachtzeitraum
Feuerwehr Einsatz

Sportanlagenlarm Normalfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m
Werktags auBerhalb der Ruhezeiten

Sportanlagenlarm Normalfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m
Werktags innerhalb der Ruhezeiten abends

Sportanlagenlarm Normalfall

Hoéchste Fassadenpegel - LArmisophonen H=4,0 m
Werktags auBerhalb der Ruhezeiten
Larmschutzwand H=3,0 m, [.=21,0 m
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Anlage

5.1 MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
Freie Schallausbreitung — Ldrmisophonen H=4,0 m — Tageszeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur tber Calwer StraBe

5.2 MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01

Freie Schallausbreitung — Larmisophonen H=4,0 m — Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur tber Calwer StraBe
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Entsprechend der Beauftragung der KBB GmbH Kommunalberatung Infrastrukturentwicklung
wird auf Grundlage unseres Angebotes vom 05.02.2024 nachstehend der Bericht zur schall-
technischen Untersuchung zum Bebauungsplan , Falter in Neuhausen vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt im sidwestlichen Teil von Neuhausen nordwestlich an der Calwer Stra-
Be mit entsprechendem Verkehrsaufkommen. Stdwestlich des Bauvorhabens besteht ein
Bolz- / Streetballplatz. Ostlich der Calwer StraBe befindet sich das Gelande der Freiwilligen
Feuerwehr. Innerhalb des Plangebietes sollen Wohneinheiten errichtet und der Kindergar-
ten Neuhausen, welcher aktuell durch die Pforzheimer StraBe erschlossen wird, tiber das
Plangebiet angebunden werden.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht Uber die &rtliche Situation.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwicklungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung
zu treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist
der Einfluss durch Freizeit- / Sportanlagenlarm des Bolz- bzw. Streetballplatzes auf das
Plangebietes zu ermitteln und auf Grundlage der Freizeitlarmrichtlinie des LAnderausschus-
ses fUr Immissionsschutz zu beurteilen, um unzumutbare Larmbeeinflussung hierdurch,
auf die zukinftige Bebauung zu vermeiden. Der Einfluss der bestehenden freiwilligen Feu-
erwehr auf das Plangebiet ist als Betriebsanlagenlarm nach TA Larm (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm) zu ermitteln und hieraus mdégliche Ldrmbelastungen auf die ge-
plante Bebauung zu beurteilen. Es ist zudem zu untersuchen, welche Larmbelastungen
durch erhdhte Verkehrslarmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der
zukinftig geplanten Nutzungen und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf beste-
hende Wohnnutzung im Umfeld einwirken und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten
entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Im
Bedarfsfall sind Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen.

2. Vorgehensweise
Fur die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
ndchst die zur Verflgung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
werden Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie H6hendaten aus Laserscanuber-
fliegung des Landesamtes flir Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet. Wei-
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terhin werden der Bebauungsplanentwurf ,Falter” mit Stand 14.02.2024 und der stadte-
bauliche Entwurf mit Stand 07.09.2023 des Biiros Schoffler Stadtplaner Architekten, Karls-
ruhe berdcksichtigt. Des Weiteren werden Angaben des Feuerwehrkommandanten und der
Internetauftritt (http://www.ffneuhausen-enzkreis.de/, letzter Zugriff 20.02.2024) zur Freiwil-
ligen Feuerwehr eingearbeitet.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldarm auch der Auffélligkeit
von Gerduschquellen berlcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung
Uber einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm,
Freizeitlarm), wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrsldrm starker gewichtet wer-
den als niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-,
Ton- oder Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen
Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr die-
nen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orien-
tierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive
Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerduschverhaltnissen vollstdndig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche fur die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der Larmaktionsplanung
der Gemeinde Neuhausen des Blros Koehler & Leutwein, Karlsruhe 2019 und einer zum
Projekt parallel durchgefiihrten Verkehrszahlung am 08.02.2024 an den Knotenpunkten
Pforzheimer StraBe/SebastianstraBe und SebastianstraBe/Birkenweg vom Blro Koehler &
Leutwein, Karlsruhe. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt dabei nach den
Richtlinien fur den La&rmschutz an StraBen, RLS 19.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Larm, 1998 sowie der
DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Zur Berech-
nung des von den Parkplatzen ausgehenden Verkehrsldrms wird die Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen.
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Fir die Berechnung des Freizeit- / Sportanlagenldrms der bestehenden Sportanlagen wird
die VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, verwen-
det.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flr den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.0.

Fir die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zunéchst die in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwégung heranzuziehen sind. Die Bestim-
mungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden ergdnzend als Abwa-
gungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Die Beurteilung des Gewerbelarms erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der TA Larm.

Die Beurteilung der Gerdusche, die von den Sportanlagen ausgehen, erfolgt anhand der
Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung, Juli 1991, mit
Erganzung der dritten Anderung zur Verordnung der Sportanlagenlarmschutzverordnung
vom 08.10.2021).

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir das Plangebiet ist die Gebietsfestsetzung ,, Allgemeines Wohngebiet” (WA) bzw. mit ei-
ner Flache fir den Gemeinbedarf (Kindergarten) vorgesehen. Im Umfeld befindet sich nach
Nordwesten, Norden, Nordosten und Sidosten ein Mischgebiet (MI). Nach Osten schlieBt
sich ein Sondergebiet an, welches von der freiwilligen Feuerwehr Neuhausen genutzt wird.
Die Flachen westlich und stidlich werden landwirtschaftlich genutzt.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenlarm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es er-
folgt daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBen-
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netz, des Gewerbeldrms der Freiwilligen Feuerwehr Neuhausen norddstlich und des Sport-
anlagenlarms des Bolz- und Streetballplatzes westlich des Bebauungsplangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr der Pforzheimer StraBe nordlich, der Calwer StraBe stlich
und der SebastianstraBe westlich des Plangebietes.

Es wird unterschieden in einen Fall ohne das klnftige Plangebiet (Prognose-Nullfall)
und mit dem zusatzlichen Verkehr des Bauvorhabens (Prognose-Planfall).

Grundlage far die Verkehrsbelastungen der Pforzheimer StraBe sowie der Sebastian-
straBe sind Zahldaten von Knotenpunktszdhlungen am 08.02.2024 fiir das Projekt vom
Baro Koehler & Leutwein sowie Verkehrsbelastungszahlen aus der Larmaktionsplanung
Neuhausen vom Marz 2022 vom Buro Koehler & Leutwein. FUr die Pforzheimer StraBe
norddstlich des Plangebiets sowie die Calwer StraBe werden ebenfalls die Verkehrsbe-
lastungen aus dem Larmaktionsplan 2022 entnommen. Zur Ermittlung einer Prognose-
belastung im DTV (Durchschnittlicher téaglicher Verkehr) wird zunachst eine Umrech-
nung der Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr)
aus der Verkehrszahlung mit dem Faktor 0,92 vorgenommen. FUr die Pforzheimer
StraBBe zwischen RheinstraBe und Furtstrae erfolgt des Weiteren eine Hochrechnung
der ermittelten Verkehrszahlen um 10 % zur Berlicksichtigung der mutmaBlich verrin-
gerten Verkehrsmenge am Tag der Verkehrszahlung (schmutziger Donnerstag) und
zum Angleich der Verkehrszahlen an die ermittelte Verkehrsbelastung aus der Larmak-
tionsplanung. AnschlieBend erfolgt fur das Jahr 2030 (Prognose-Nullfall) die Hoch-
rechnung der Zahlen auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme (0,5 % pro Jahr).

Dabei ergeben sich auf der Calwer StraBe im Querschnitt Belastungen von ca. 3600 bis
ca. 4020 Kfz/24 h, auf der Pforzheimer StraBe von ca. 5470 bis ca. 7290 Kfz/24 h, auf
der SebastianstraBe von ca. 230 bis ca. 840 Kfz/24 h und auf dem Birkenweg von ca.
250 Kfz/24 h.

Bei den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden auf der Calwer StraBe innerorts
und der Pforzheimer StraBe 50 km/h, auf der Calwer StraBe auBerorts 100 km/h und
auf der SebastianstraBe und dem Birkenweg 30 km/h angesetzt.
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Auf der Anlage 3.1.1 kénnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und die sich
ergebenden Larmemissionspegel LmE fur den Prognose-Nullfall eingesehen werden.
Zuschlage vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden StraBenoberflachen
sind nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden entsprechend den Vorga-
ben der RLS-19 Zuschlage fir Steigungen vergeben. Zuschlage flr Signalanlagen oder
far Kreisverkehre werden nicht vergeben.

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich aus der Verkehrserzeugung
durch die NeubaumaBnahme zuziiglich der bestehenden Verkehrserzeugung.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkommens des Plangebiets
mit Wohnhausern sowie der neuen Zufahrt zur Kindertagesstatte Gber das Plangebiet
unter Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammen-
stellung ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung® ausgewiesen wer-
den. Dabei wird entsprechend der Ubermittelten Informationen von 117 Wohneinheiten
im Plangebiet und 86 Platzen in der Kindertagesstatte ausgegangen. Es wird ein zusatz-
liches Verkehrsaufkommen von ca. 345 Kfz/24h pro Richtung durch die Wohneinheiten
und ca. 100 Kfz/24 h pro Richtung durch die Kindertagesstatte und somit 445 Kfz/24 h
jeweils im Ziel- und Quellverkehr, also insgesamt ca. 890 Kfz/24 h ermittelt.

Far die Verteilung des zusétzlichen Verkehrs auf das bestehende StraBennetz werden
zwei Varianten untersucht.

Bei der ersten Variante wird als Maximalansatz fiir die SebastianstraBe angenommen,
dass 70 % der Verkehrserzeugung (ca. 620 Kfz/24 h) tber die nordwestliche Ausfahrt
vom Plangebiet auf die SebastianstraBe und 30 % (ca. 270 Kfz/24 h) tber die sidostli-
che Ausfahrt auf die Calwer StraBe abgeleitet werden. Uber die SebastianstraBe vertei-
len sich die Fahrzeuge jeweils zur Halfte auf beiden Fahrtrichtungen der Pforzheimer
StraBe entsprechend der Verkehrszahlung am 08.02.2024. Auf der Calwer StraBe ver-
teilen sich die Fahrzeuge zu 60 % nach Nordosten und 40 % nach Stdwesten.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen fiir die maBgeblichen StraBenabschnitte flr diesen
Prognose-Planfall, welcher die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und
dessen Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz bericksichtigt bei der Annahme
einer Verteilung zu 70 bzw. 30 % Uber die Sebastian- bzw. Calwer StraBe.
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Bei der zweiten Variante wird als Maximalansatz fiir die Calwer StraBe angenommen,
dass der gesamte neu induzierte Verkehr (iber die Calwer StraBe geleitet und die nord-
westliche Ausfahrt Gber die SebastianstraBe unterbunden wird. Es wird flr diese Vari-
ante angenommen, dass sich die Fahrzeuge auf der Calwer StraBe zu 70 % nach
Nordosten (ca. 620 Kfz/24 h) und 30 % nach Sidwesten (ca. 270 Kfz/24 h) verteilen.
Eine Abschatzung der Verkehrsverteilung im weiteren Umfeld erfolgt aufgrund der Ver-
kehrsverteilung friiherer Verkehrszahlen in Neuhausen.

Auch ein anderer Ansatz ware flr die Aufteilung des Neuverkehrs moglich, jedoch wer-
den durch die gewahlten ,,Worst Case“-Ansétze beider Varianten bereits die maximalen
Beeinflussungen fur bestehende Wohnungen im Umfeld oder die geplante Wohnbe-
bauung abgedeckt.

Anlage 3.1.3 zeigt die Belastungen fur die maBgeblichen StraBenabschnitte fur diesen
Prognose-Planfall, welcher die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und
dessen Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz bericksichtigt bei der Annahme
einer Verteilung zu 100 % uber die Calwer StraBe.

Bei beiden Varianten wird der Hol- und Bringverkehr zur Kindertagesstétte, der im ge-
genwadrtigen Zustand ausschlieBlich tber die Pforzheimer StraBe abgewickelt und im
Prognose-Planfall ausschlieBlich Gber das Plangebiet abgeleitet wird, nicht aus der Ver-
kehrsbelastung der Pforzheimer StraBe herausgerechnet. Auch dies ist als Maximalan-
satz zu sehen.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbelarm sind grundsatzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Gerau-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Ld&rm auch Fahrzeuggerdusche auf den Be-
triebsgrundsticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenenfalls
sind auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebau-
ungsplangebietes als Vorbelastung zu bericksichtigen.

Als maBgeblicher Gerduscherzeuger wird die Freiwillige Feuerwehr &stlich des Plange-
bietes in der Calwer StraBe berticksichtigt. Es wird unterschieden in einen Fall einer
Ubung auf dem Gelande der Freiweilligen Feuerwehr und einen Einsatzfall, bei dem die
Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr das Geldnde verlassen und das 6ffentliche StraBennetz
befahren.
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Nach vorliegenden Informationen durch den Feuerwehrkommandanten wird die Frei-
willige Feuerwehr Neuhausen innerhalb der nachsten Jahre an einen neuen Standort
auBerhalb des Ortes verlegt. Der Gewerbeldrm des jetzigen Standortes der Feuerwehr
wird trotzdem flr die Immissionsprognose herangezogen und bildet somit fiir das Plan-
gebiet einen Maximalfall der Gewerbelarmbetrachtung ab.

3.2.1 Gewerbeldrm — Feuerwehr Ubung

Im Falle einer Ubung vor Ort wird davon ausgegangen, dass die Kameraden in
der Stunde vor der Ubung mit ihren Pkw das Geldnde befahren und nérdliche
Parkplatz voll belegt wird. Fiir die Ubung fahren die Einsatzfahrzeuge (3 Lkw) auf
den Platz hinter dem Feuerwehrgebaude. Im Ubungsbereich entstehen Kommu-
nikationsgerausche durch das Sprechen der Kameraden. Des Weiteren kommt
ein Kompressor zum Einsatz, welcher mit seiner Gerduscherzeugung beriicksich-
tigt wird. Es wird entsprechend der Ubermittelten Informationen des Feuerwehr-
kommandanten davon ausgegangen, dass Ubungen in der Zeit von 18:00 bis
21:00 Uhr stattfinden. Nach der Ubung verlassen die Kameraden das Grundstiick
in der Zeit vor 22:00 Uhr mit ihren Pkw.

Fur die Fahrt der Kameraden mit Pkw wird eine Linienschallquelle mit einem lan-
genbezogenen Schallleistungspegel von 48 dB(A)/m in einer Héhe von 0,5 m
Uber Geldnde beriicksichtigt. Es wird ausgegangen, dass im Falle einer Ubung 15
Pkw in der Stunde vor der Ubung auf das Gelénde der Freiwilligen Feuerwehr fah-
ren und auf dem Parkplatz parken. In der Stunde nach der Ubung verlassen sie
das Gelédnde wieder in Richtung Calwer Stral3e.

Fir den noérdlichen Parkplatz der freiwilligen Feuerwehr wird von 15 Stellplatzen
ausgegangen. Es wird angenommen, dass jeweils vor und nach der Ubung der
Parkplatz voll belegt bzw. wieder geraumt wird. Es wird nach der Parkplatzlarm-
studie flr Parkplatze von Mitarbeitern und Besuchern ein Zuschlag K, far die Im-
pulshaltigkeit von 4 dB vergeben. Weiterhin wird ein Zuschlag Ko fur den Park-
und Suchverkehr der Kameraden in Abhéngigkeit von der Stellplatzanzahl von
1,95 dB vergeben. Es wird die Fahrgassenart "asphaltierte Fahrgassen" ange-
setzt.,, wodurch kein Zuschlag entsteht. Es ergibt sich aus den genannten Ein-
gangsdaten flr den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 80,7 dB(A) far
den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden programmintern in einer Héhe von
0,5 m Uber dem Gelénde berticksichtigt.
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Fur die Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge fur die Ubung, welche als Lkw zu werten
sind, wird nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz von
einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa 1n=63 dB(A) pro Lkw ausgegan-
gen, welche als Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Fir Rickwartsfahren
bzw. Rangierfahrten werden, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils
5 dB(A) hohere Emissionspegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der An-
satz der Linienschallquellen erfolgt in einer Hohe von 1 m (iber dem Geldnde. Es
wird angenommen, dass fur eine Ubung 3 Einsatzfahrzeuge zu Beginn der Ubung
ausfahren und zum Ende der Ubung wieder in Rickwartsfahrt einfahren.

Fur Be- und Entladevorgénge von Einsatzfahrzeugen bei der Ubung wird fir jeden
Vorgang eine Punktschallquelle mit 83 dB(A), einem Lwmax von 108 dB(A) und
einem Zuschlag ftr Impulshaltigkeit Ki=3 dB angesetzt, um Gerdusche wie Tu-
ren schlagen, Betriebsbremsen oder beim Be- und Entladen entstehende Gerau-
sche zu bertcksichtigen. Die Schallquelle wird dabei in einer Héhe von 1 m Uber
dem Geldnde angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass wahrend der Ubung
pro Stunde 3 Be- und Entladevorgange stattfinden.

Es wird bei einer Ubung davon ausgegangen, dass 20 Kameraden der Freiwilligen
Feuerwehr anwesend sind. Es wird bertcksichtigt, dass von diesen rufend kom-
munizierenden Personen jeder zweite spricht. Entsprechend der VDI 3770 ergibt
sich far die Aommunikationsgerdusche daraus ein Schallleistungspegel von
90 dB(A)/Anlage, der als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,6 m ber Ge-
lande bertcksichtigt wird.

Der Kompressor, welcher wahrend einer Ubung zum Einsatz kommt, wird als
Punktschallquelle mit einem Schalleistungspegel von 94,1 dB(A) und einem Ma-
ximalpegel von 96,8 dB(A) entsprechend dem Technischen Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Hessisches Landesamt flr
Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen, Heft 2, 2004 fr Motorkompresso-
ren in einer H6he von 1 m Uber Geldnde bertcksichtigt. Es wird angenommen,
dass der Kompressor die ganze Zeit wahrend der Ubung im Einsatz ist.

In den Anlagen 3.2.1-A/B kdnnen die Lage und die Schallleistungspegel der jewei-
ligen Schallquellen fir den Fall einer Ubung fir die einzelnen Stunden eingese-
hen werden.
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3.2.2 Gewerheldarm — Feuerwehr Einsatz

Im Falle eines Einsatzes wird davon ausgegangen, dass die Kameraden mit ihren
Pkw das Geldnde befahren und der Parkplatz 6stlich des Feuerwehrgebaudes mit
15 Stellplatzen voll belegt wird. AnschlieBend fahren die Einsatzfahrzeuge (3 Lkw)
auf die Calwer StraBe. Es wird von 2 Einsatzen pro Tag ausgegangen, bei der ein
Einsatz vor 6:00 Uhr im Nachtzeitraum und ein Einsatz am Vormittag stattfindet.
Dies ist als Maximalfall anzusehen, da aufgrund der im Internet einzusehenden
Einsatzstatistik (http://www.ffneuhausen-enzkreis.de/, letzter Zugriff 20.02.2024)
davon ausgegangen werden kann, dass nicht taglich zwei Einsatze stattfinden und
auch nachts nur wenige Einsétze (bis zu ca. 5 Einsatze pro Jahr nachts) durchge-
fihrt werden. Nach den erfolgten Einsatzen werden Beladegerdusche der Einsatz-
fahrzeuge bericksichtigt, um Material in den Einsatzfahrzeugen wieder aufzuftl-
len.

Auf dem Lageplan in Anlage 3.2.2-A sind die maBgeblichen Schallgquellen fiir den
Einsatzfall aufgetragen.

Fur die Fahrt der Kameraden mit Pkw wird eine Linienschallquelle mit einem lan-
genbezogenen Schallleistungspegel von 48 dB(A)/m in einer Héhe von 0,5 m
Uber Gelande berUcksichtigt. Es wird ausgegangen, dass im Falle eines Einsatzes
15 Pkw in der Stunde vor dem Einsatz auf das Geldnde der Freiwilligen Feuer-
wehr fahren und auf dem 6stlichen Parkplatz parken. In der Stunde nach dem
Einsatz verlassen sie das Gelande wieder in Richtung Calwer StraBe.

Fir den noérdlichen Parkplatz der freiwilligen Feuerwehr wird von 15 Stellplatzen
ausgegangen. Es wird angenommen, dass jeweils vor und nach dem Einsatz der
Ostliche Parkplatz voll belegt bzw. wieder gerdumt wird. Es wird nach der Park-
platzlarmstudie far Parkplatze von Mitarbeitern und Besuchern ein Zuschlag K,
fur die Impulshaltigkeit von 4 dB vergeben. Weiterhin wird ein Zuschlag Kp far
den Park- und Suchverkehr der Kameraden in Abhéangigkeit von der Stellplatzan-
zahl von 1,95 dB vergeben. Es wird die Fahrgassenart "asphaltierte Fahrgassen®
angesetzt., wodurch kein Zuschlag entsteht. Es ergibt sich aus den genannten
Eingangsdaten fir den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 80,7 dB(A)
fir den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden programmintern in einer H6he
von 0,5 m Uber dem Geldnde berlcksichtigt.
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Fir die Ausfahrt der Einsatztahirzeuge fir einen Einsatz, welche als Lkw zu werten
sind, wird nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz von
einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa, 1n=63 dB(A) pro Lkw ausgegan-
gen, welche als Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Fir Rickwartsfahren
bzw. Rangierfahrten werden, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils
5 dB(A) hdhere Emissionspegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der An-
satz der Linienschallquellen erfolgt in einer Hohe von 1 m (iber dem Geldnde. Es
wird angenommen, dass flr einen Einsatz drei Einsatzfahrzeuge ausfahren und
nach dem Einsatz wieder in Rickwartsfahrt einfahren.

Fir Beladevorgénge von Einsatzfahrzeugen nach dem Einsatz wird flir jeden Vor-
gang eine Punkischallquelle mit 83 dB(A), einem Lwmax von 108 dB(A) und ei-
nem Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki=3 dB angesetzt, um Gerdusche wie Tlren
schlagen, Betriebsbremsen oder beim Be- und Entladen entstehende Gerdusche
zu berUcksichtigen. Die Schallquelle wird dabei in einer Hohe von 1 m Gber dem
Geldnde angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass zwischen 6:00 und 7:00
Uhr sowie zwischen 12:00 und 13:00 Uhr jeweils ein Beladevorgang stattfindet.

In Anlage 3.2.2-B kénnen die Schallleistungspegel der jeweiligen Schallquellen flr
den Fall eines Einsatzes fUr die einzelnen Stunden eingesehen werden.

3.3 Berechnungsgrundlagen Sportanlagenlarm
Sportanlagenlarm sind im vorliegenden Fall die durch Freizeitsport anfallenden Gerau-
sche des bestehenden Bolz- und Streetballplatzes direkt sidwestlich angrenzend an
das Plangebiet. Dies sind Gerdusche durch die Sportanlagen und bei der Sportaus-
Obung selbst entstehende Gerdusche, wie z. B. Ballaufprallgerdusche oder durch die
Sportler selbst entstehende Gerdusche, wie Zurufe oder dhnliches.

Fur den Sportanlagenlarm ist laut 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung)
zu unterscheiden in Ereignisse, die regelmaBig an Werktagen oder jeden Sonntag statt-
finden. Diese Situationen werden als ,Normalfall“ betrachtet. Der Fall eines seltenen
Ereignisses nach 18. BImSchV wird in der Emissionsprognose nicht untersucht, weil
davon ausgegangen wird, dass besondere Veranstaltungen auf den Freizeitsportanlagen
nicht stattfinden.
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Bolzplatz

Es wird flar die Emissionsprognose angenommen, dass der Bolzplatz zum FuBballspie-
len von durchschnittlich 12 Kindern mit lautstarker Kommunikation (Kinderschreien)
genutzt wird. Entsprechend der VDI 3770 wird dem Bolzplatz flir die Dauer seiner Be-
spielung eine  Flachenschallquelle mit einem  Schallleistungspegel  von
97,9 dB(A)/Anlage und einem Maximalpegel von 107 dB(A) zugeordnet. Die Schall-
quelle wird in einer Hohe von 1,6 m berlicksichtigt.

Streetballplatz
Es wird fur die Emissionsprognose angenommen, dass ein Basketballplatz mit zwei

Kérben ausgestattet und zum Streetball Spielen genutzt wird. Entsprechend der
VDI 3770 wird dem Streetballplatz fir die Dauer seiner Bespielung eine Flachenschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 90 dB(A)/Anlage, einem Impulszuschlag von
6 dB und einem Maximalpegel von 107 dB(A) zugeordnet. Die Schallquelle wird in ei-
ner H6he von 1,6 m berlcksichtigt.

An einem Werktag werden beide Sportanlagen im Zeitraum von 11:00 bis 15:00 Uhr
und 20:00 bis 22:00 Uhr jeweils mit einer Auslastung zu 50 %, von 15:00 bis 20:00
Uhr zu jeweils 100 % bertcksichtigt. Es wird angenommen, dass nachts keine Nutzung
stattfindet. Es wird weiterhin angenommen, dass an einem Sonntag die Sportanlagen
mit der gleichen Intensitdt genutzt werden. Die mittdgliche Ruhezeit zwischen 13:00
und 15:00 Uhr, bei der mit einer Auslastung zu 50 % pro Stunde gerechnet wird, ist im
Fall ,,Werktags, innerhalb der Ruhezeit abends”“ abgedeckt und muss demzufolge nicht
extra untersucht werden.

3.4 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fur
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fiir die stadtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenldrm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Be-
troffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils ftr sich allein mit
den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.
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Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flr
den Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als
Uberblick:

DIN 18005 Verkehrsldrm Gewerbelarm

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55740 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorfgebiete (MD),

,?A‘i’srf:"rfg:b‘i’gfeh{‘,ﬁle)b"“e (MDW). | 60/50 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie
z. B. aktiver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung
oder alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen
und planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flur den Tages- und Nachtzeit-
raum:

16. BImSchV Verkehrslarm

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 1 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlungsgebiete 59/49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen flr
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspe-
gel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine er-
héhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze flr Sanie-
rungsmaBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter
StraBen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten
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zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten
von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBen-
bauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbelarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA Larm her-
angezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche
auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage
insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der
nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind
abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverord-
nung im Bereich der zu schitzenden Gebaude. Die TA Larm schreibt folgende Immis-
sionsrichtwerte fur den vom Grundstiick ausgehenden Gewerbelarm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA Larm Gewerbelarm

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far allgemeine Wohngebiete sind nach TA Ldrm Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdh-
ter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hoéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-

Auftraggeber: KBB GmbH Kommunalberatung Intrastruktur
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Falter” in Neuhausen
Erlauterungsbericht
Seite 14



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt
somit flr jeden mafBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne
Nachtstunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen
Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder we-
gen zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor
schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustel-
len.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Ld&rm macht bereits auf der planrechtli-
chen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der ent-
sprechende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Erganzend ist noch auf die Rege-
lung nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der (ber eine begrenzte Zeitdauer
von héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuladssig sind (z. B. bei be-
sonderen Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA Larm weiterhin zu unter-
teilen in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstick ausgehen und in
Verkehrsgerausche auf éffentlichen Verkehrsflichen des An- und Abfahrverkehrs. Fir
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu bertcksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es flr Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche
des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stick durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden
sollen soweit:

- sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Gberschritten werden.
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18. BImSchV (Sportanlagenldrmschutzverordnung)

FUr die Beurteilung der Schallimmissionen von den Sportanlagen ist nach Ziffer 7.7 der
DIN 18005, 2023, die 18. BImSchV zu verwenden. Die in der 18. BImSchV angegebe-
nen Immissionsrichtwerte entsprechen grundsatzlich den Orientierungswerten der
DIN 18005, weisen jedoch zusatzliche Immissionsrichtwerte fiir Ruhezeiten aus. Die
sich aus der Summe der unter Ziffer 3 beschriebenen Ld&rmquellen nach der Ausbrei-
tungsberechnung entsprechend ISO 9613-2 ergebenden Beurteilungspegel werden
daher auch nach der Sportanlagenldarmschutzverordnung beurteilt.

Die in der 18. BImSchV mit der Ergdnzung vom 08.10.2021 angegebenen Immissions-
richtwerte betragen flr die jeweiligen Nutzungsausweisungen tags (auBerhalb der Ru-
hezeiten) / tags (innerhalb der Ruhezeiten) / nachts:

18. BiImSchV Sportanlagenlarm in dB(A)

Gebiets- Tags auBerhalb der | Tags innerhalb der | Tags innerhalb der Nachts
; i - : i (werktags 22 - 6 Uhr,
kategorien ( Rll(Jt:lege I2tOel?h Ruhezeiten Ruhezeiten mittags | ‘for<=& %25
sonwn(-erundg?eie;tags 9 _r,13 morgens / abends il
Uhr und 15 - 20 Uhr) (werktags 6 - 8 Uhr, (werktags 20 - 22 Uhr,
sonn- und feiertags sonn- und feiertags
7 -9 Uhn) 13 - 15 Uhr und 20 - 22 Uhr)
Industrie- /
Gewerbegebiete 65 60 65 50
Urbane
Gebiete 63 58 63 45
Kern-, Dorf-,
Mischgebiete 60 55 60 45
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 50 55 40
gebiete
Reine 50 45 50 35
Wohngebiete
Kurgebiete,
Krankenh3user, 45 45 45 35
Pflegeanstalten
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei auf folgende Zeiten:

Tags

Werktage 6.00 bis 22.00 Uhr

Sonn- und Feiertage 7.00 bis 22.00 Uhr

Nachts

Werktage 22.00 bis 6.00 Uhr

Sonn- und Feiertage 22.00 bis 7.00 Uhr

Ruhezeiten:

Werktage 6.00 bis 8.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
Sonn- und Feiertage 7.00 bis 9.00 Uhr und 13.00 bis 15.00 Uhr

und 20.00 bis 22.00 Uhr

Laut § 2 der 18. BImSchV sind die Ruhezeiten von 13:00 bis 15:00 Uhr an Sonn- und
Feiertagen nur zu berlcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlagen an
Sonn- und Feiertagen in der Zeit zwischen 9:00 und 20:00 Uhr 4 Stunden oder mehr
betragt.

Die 18. BImSchV sieht die Méglichkeit von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
durch seltene Ereignisse vor, wenn sie an hdéchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in
einer oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten (18. BImSchV, Anhang, Ziffer 1.5).

Die Immissionsrichtwerte sind flr den Fall der seltenen Ereignisse um nicht mehr als
10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Héchstwerte zu Gberschreiten:

- tags auBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
- tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
- nachts 55 dB(A)

Nach § 3 der 18. BImSchV sind zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte technische
oder bauliche SchallschutzmaBnahmen, oder Vorkehrungen betrieblicher und organisa-
torischer Art zu treffen, sodass schéadliche Umwelteinwirkungen durch Geradusche auf
ein MindestmaB beschrankt werden.
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4. Ergebnisse Schallaushreitungsherechnungen

Neben den einzelnen La&rmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Berlicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Ldrmisophonenkarten in einer Ho-
he von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die
héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
Far den Verkehrsldarm werden Schallausbreitungsberechnungen flr den Prognose-
Nullfall ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens sowie flir einen
Prognose-Planfall mit der zukiinftigen Verkehrsinduzierung durchgefiihrt. Es werden
zwei Varianten der Verteilung des neu induzierten Verkehrs dargestellt. Hieraus abgelei-
tet werden zwei Differenzbelastungspléne errechnet.

4.1.1Verkehrslarm Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Larmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen
StraBennetzes im Tages- und Nachtzeitraum, fir den Prognose-Nullfall unter Zu-
grundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die zukinftige Ver-
kehrserzeugung des Plangebietes.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum ftr allgemeine Wohngebiete nahezu auf der
gesamten Flache des Plangebietes vertragliche Larmbelastungen von bis zu
ca. 55 dB(A). Entlang der Calwer StraBe ergeben sich Bereiche mit Belastungen
von bis zu ca. 65 dB(A) und damit erhéhte Belastungen Uber den Orientierungs-
werten der DIN 18005. An den Fassaden der Bestandsgebaude ergeben sich ent-
lang der Pforzheimer StraB3e Belastungen von ca. 63 bis ca. 65 dB(A). Die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (MI) werden erreicht bzw. gering-
figig Oberschritten. Entlang der Calwer StraBe ergeben sich Belastungen von
ca. 59 bis ca. 63 dB(A), womit die Orientierungswerte fiir Mischgebiete eingehal-
ten bzw. geringfligig Gberschritten werden. An den zur StraBe orientierten Fassa-
den der Bestandsgebdude an der Calwer StraBe ortsauswarts, welche in einem
allgemeinen Wohngebiet liegen, werden mit Fassadenpegeln von bis zu ca.
959 dB(A) die Orientierungswerte tUberschritten und die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erreicht. Entlang der SebastianstraBe werden mit Fassadenpegeln
von bis zu ca. 46 bis ca. 52 dB(A) die Orientierungswerte fur Mischgebiete deut-
lich unterschritten.
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Im Nachtzeitraum ergeben sich &hnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum, be-
zogen auf die Richtwerte. Im Plangebiet ergeben sich im mittleren Bereich Belas-
tungen von ca. 40 bis 50 dB(A) und entlang der Calwer StraBe Belastungen von
ca. b5 bis 60 dB(A). Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete werden
damit innerhalb des Plangebietes eingehalten und am siddéstlichen Rand deutli-
cher Uberschritten. An den zur StraBe ausgerichteten Fassaden entlang der
Pforzheimer StraBe und der Calwer StraBe werden mit Fassadenpegeln von ca. 56
bis ca. 58 dB(A) bzw. ca. 52 bis ca. 55 dB(A) die Orientierungswerte fir Misch-
gebiete teilweise geringfligig Uberschritten und die Grenzwerte der 16. BImSchV
ebenfalls teilweise geringfligig Gberschritten. Die Schwellenwerte der Gesund-
heitsgefahrdung (70/60 dB(A) tags/ nachts) werden aber noch deutlich unter-
schritten. Entlang der SebastianstraBe werden mit Fassadenpegeln von ca. 38 bis
ca. 45 dB(A) die Orientierungswerte fir Mischgebiete eingehalten.

4.1.2Verkehrslarm Prognose-Planfall
Der Verkehr im Prognose-Planfall wird unterteilt in die Variante Aufteilung des neu
induzierten Verkehrs des Plangebiets auf SebastianstraBe und Calwer StraBe und
die Variante Andienung des Plangebiets ausschlieBlich tiber die Calwer StraBe.

Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Prognose-Planfall mit
BerUcksichtigung der zusatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes mit Auf-
teilung des Verkehrs aus dem Plangebiet aus SebastianstraBe und Calwer StraBe.

Innerhalb des Plangebiets ergeben sich tagstiber groBtenteils ruhige Verhaltnisse
mit Fassadenpegeln von bis zu 51 dB(A). Entlang der Calwer StraBe werden mit
Fassadenpegeln von bis zu ca. 60 dB(A) die Orientierungswerte der DIN 18005
far allgemeine Wohngebiete und teilweise die Grenzwerte der 16. BImSchV Uber-
schritten.

An den Bestandgebduden entlang der Pforzheimer StraBe werden tagstber die
Orientierungswerte fir Mischgebiete Uberschritten und teilweise auch die Grenz-
werte der 16. BImSchV. In der SebastianstraBe werden die Orientierungswerte far
Mischgebiete an allen Fassaden eingehalten. Entlang der Calwer StraBe werden
die Orientierungswerte fiir Mischgebiete an Bestandsgebauden Uberschritten, die
Grenzwerte aber noch eingehalten.
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Im Nachtzeitraum werden innerhalb des Plangebietes groBtenteils die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 eingehalten. Entlang der Calwer StraBe werden die
Orientierungswerte fir Mischgebiete deutlich und die Grenzwerte geringfligig
Gberschritten. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung werden aber noch
deutlich unterschritten.

Im Umfeld werden entlang der Pforzheimer StraBe die Orientierungs- und Grenz-
werte fur Mischgebiete Uberschritten. Entlang der Calwer StraBe werden die Ori-
entierungs- und teilweise die Grenzwerte fir Mischgebiete Uberschritten. Entlang
der SebastianstraBe werden die Orientierungswerte fiir Mischgebiete eingehalten.

Die Anlagen 4.1.3-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Prognose-Planfall mit
BerUcksichtigung der zuséatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes mit Aus-
bzw. Ausfahrt aus dem Plangebiet ausschlieBlich Gber die Calwer StraBe.

Im Plangebiet ergeben sich tagstber gréBtenteils ruhige Verhaltnisse mit Fassa-
denpegeln von bis zu 53 dB(A). Entlang der Calwer StraBe werden mit Fassaden-
pegeln von bis zu ca. 60 dB(A) die Orientierungswerte flr allgemeine Wohngebie-
te und teilweise auch die Grenzwerte Gberschritten. Die Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgefahrdung werden aber noch deutlich unterschritten.

An den Bestandsgebduden werden tagsiber entlang der Pforzheimer StraBe die
Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete berschritten und teilweise
auch die Grenzwerte der 16. BImSchV. An der SebastianstraBe werden die Orien-
tierungswerte flr Mischgebiete deutlich unterschritten. Entlang der Calwer StraBe
werden die Orientierungswerte flr Mischgebiete teilweise Uberschritten, die
Grenzwerte aber noch eingehalten.

Nachts werden im Plangebiet gréBtenteils die Orientierungswerte eingehalten.
Entlang der Calwer StraBe werden die Orientierungswerte deutlich und die Grenz-
werte geringflgig Gberschritten. Die Schwellenwerte werden aber noch mit Ab-
stand unterschritten.

Im Umfeld werden entlang der Pforzheimer StraBe die Orientierungs- und Grenz-
werte fur Mischgebiete Uberschritten. Entlang der Calwer StraBe werden die Ori-
entierungs- und teilweise Grenzwerte flir Mischgebiete tberschritten. Entlang der
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SebastianstraBe werden die Orientierungswerte flr Mischgebiete deutlich unter-
schritten.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.4 zeigt die Differenzbelastung auf &ffentlichen Verkehrsflachen
zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum fUr die erste
Variante mit Aufteilung der Zufahrt zum Plangebiet auf Sebastianstra8 und Calwer
StraBe.

Entlang der Sebastianstral3e ergeben sich Steigerungen der Verkehrsbelastungen
um bis zu 4,1 dB(A), an dem Geb&ude nordwestlich des Plangebiets auch Steige-
rungen um bis zu 7,2 dB(A). Diese Verdnderungen der Verkehrsbelastung sind
zwar wahrnehmbar, liegen aber aufgrund der im Prognose-Nullfall vorliegenden
niedrigen Belastung bei deutlicher Unterschreitung der Grenzwerte fr Mischge-
biete und sogar noch der Grenzwerte fUr allgemeine Wohngebiete im hinnehmba-
ren Bereich.

Entlang der Calwer StraBe ergeben sich Steigerungen der Verkehrsbelastungen
um bis zu 0,5 dB(A), welche sich im nicht wahrnehmbaren Bereich befinden.

Die Anlage 4.1.5 zeigt die Differenzbelastung auf &ffentlichen Verkehrsflachen
zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum flr die zweite
Variante mit ausschlieBlicher Zufahrt zum Plangebiet Gber die Calwer StraBe.

Bei dieser Variante ergeben sich entlang der SebastianstraBe aufgrund der ab-
schirmenden Wirkung der Neubauten im Plangebiet Verringerungen der Ver-
kehrsbelastungen um bis zu 0,2 dB(A).

Entlang der Calwer StraBe ergeben sich Steigerungen der Verkehrsbelastungen
um bis zu 0,9 dB(A) an Fassaden direkt an der StraBe, welche héher als in der
zuvor vorgestellten Variante sind, sich aber immer noch im geringfligigen Bereich
unterhalb der Wahrnehmungsschwelle bewegen.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm
Es werden in der Emissionsprognose der Fall einer Ubung auf dem Gelénde der Freiwil-
ligen Feuerwehr und der Fall eines Einsatzes der Feuerwehr dargestellt.
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4.2.1 Gewerbeldrm Prognose-Planfall — Feuerwehr Ubung

Die Anlage 4.2.1 zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung tagstber
unter Beriicksichtigung einer Ubung der Freiwilligen Feuerwehr. Da die Ubung
nur im Tageszeitraum stattfindet, wird der Nachtzeitraum nicht dargestellt.

Es werden an allen Fassaden im Plangebiet die Richtwerte der TA Larm fir all-
gemeine Wohngebiete eingehalten und teilweise deutlich unterschritten.

4.2.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall — Feuerwehr Einsatz
Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Belastung des Plangebiets und des Umfeldes im
Tages- und Nachtzeitraum unter Berilcksichtigung eines Einsatzes der Freiwilli-
gen Feuerwehr im Tageszeitraum eines Einsatzes nachts.

Tagstber werden im Plangebiet an allen Fassaden die Richtwerte der TA Larm far
allgemeine Wohngebiete deutlich unterschritten.

Nachts werden die Richtwerte an den nachstgelegenen Fassaden im Plangebiet
um weniger als 4 dB(A) tberschritten. Da aber aufgrund der von der Einsatzsta-
tistik der Freiwilligen Feuerwehr in Neudorf enthommenen geringen Anzahl von
nachtlichen Einsédtzen davon ausgegangen werden kann, dass diese nicht haufi-
ger als 10-mal pro Jahr stattfinden, kann ein Ausriicken der Feuerwehr im Nacht-
zeitraum als seltenes Ereignis gewertet werden, bei dem die Richtwerte um bis zu
20 dB(A) uberschritten werden dirfen. Des Weiteren ist entsprechend der Anga-
ben des Feuerwehrkommandanten in den nachsten Jahren ein Umzug der Frei-
willigen Feuerwehr Neuhausen an einen anderen Standort geplant.

4.3 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Sportanlagenlarm
Die Anlagen 4.3-aR/iRa zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung im
Normalfall tagstiber auBerhalb der Ruhezeiten und innerhalb der Ruhezeiten abends
unter Berlcksichtigung einer Nutzung des Bolzplatzes und des Streetballplatzes west-
lich des Plangebietes. Es wird davon ausgegangen, dass die Sportanlagen im Nachtzeit-
raum nicht genutzt werden.

Bei Nutzung des Bolzplatzes von 12 Kindern mit lautstarker Kommunikation und des
Streetballplatzes ergeben sich tagstiber auBerhalb der Ruhezeiten Uberschreitungen an
nachstgelegenen Fassaden um bis zu aufgerundet 4 dB(A). In der Ruhezeit abends
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werden mit Fassadenpegel um bis zu ca. 58 dB(A) die Richtwerte fur allgemeine
Wohngebiete um bis zu aufgerundet 3 dB(A) tberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte der 18. BImSchV fir allgemeine Wohn-
gebiete an den nahegelegenen Fassaden im Plangebiet werden aktive LarmschutzmaB-
nahmen zwischen dem Bolzplatz und den neuen Gebduden als Ersatz flir den bereits
bestehenden Ballfangzaun geprift. Zur Einhaltung der Richtwerte wird in einem iterati-
ven Verfahren die H6he von 3,0 m und Lange von 21,0 m ermittelt, um die geplanten
Gebadude vor unzumutbarer Larmbelastung durch Sportanlagenlarm zu schitzen.

Die Anlage 4.3-aR-A zeigt die sich fiir den Fall einer L&rmschutzwand mit einer Gesamt-
lange von 21,0 m und einer H6he von 3,0 m einstellenden Belastungen im Plangebiet
im maBgeblichen Zeitraum auBerhalb der Ruhezeiten. Es zeigt sich eine ausreichende
Verbesserung der Larmsituation. An allen maBgeblichen Immissionsorten werden die
Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV eingehalten.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LirmschutzmaBnahmen im

Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner im westlichen und mittleren Bereich des Plangebietes vertraglichen und im 6stli-
chen Bereich der Calwer StraBe erhdhten Belastung durch Verkehrslarm fur allgemeine
Wohngebiete im Tages- und Nachtzeitraum. In den Randbereichen nach Osten zur
Calwer StraBe sind LarmschutzmaBnahmen notwendig sind, um unzumutbare Belas-
tungen zu vermeiden. Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive Larmschutz-
maBnahmen z.B. durch abschirmende Bauwerke nicht sinnvoll umsetzbar. Daher sind
passive LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBen-
bauteilen oder Grundrissorientierungen notwendig.

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zusétzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im Umfeld keine maBgeblichen
Steigerungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV oder das Ansteigen der Fassadenpegel auch nur in geringem Umfang von
bereits sehr hoch belasteten Gebaudefassaden. Eine erhdhte Abwagungsrelevanz ergibt
sich daher durch die zuséatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes im Umfeld nicht.
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5.3 Auswirkungen Gewerbeldarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flir Gewerbelarm zeigen das Bild ei-
ner vertraglichen Belastung durch Gewerbeldrmemissionen der Freiweilligen Feuerwehr
aus dem Umfeld. Durch die Ubungen der Feuerwehr am Abend entstehen keine un-
zumutbaren Gewerbeldrmbelastungen.

Im Fall eines Einsatzes im Nachtzeitraum kann es durch die Fahrten der Ein-
satzfahrzeuge und Parkbewegungen auf dem Gelande zu Uberschreitungen kommen.
Sofern diese nicht haufiger als 10-mal pro Jahr stattfinden, kann der Einsatzfall als sel-
tenes Ereignis gewertet werden. Sollten mehr als 10 Einsdtzen im Jahr im Nachtzeit-
raum stattfinden, kénnen die geringfigigen Uberschreitungen an voraussichtlich weni-
gen Tagen im Jahr aufgrund der Sozialaddquanz als hinnehmbar eingestuft werden.
Des Weiteren ist in den ndchsten Jahren ein Umzug der Freiwilligen Feuerwehr Neu-
hausen an einen anderen Standort geplant.

5.4 Auswirkungen Sportanlagenlarm auf die geplanten Nutzungen
Die Ergebnisse zeigen, dass es im Plangebiet auBerhalb der Ruhezeiten und abends an
den Fassaden der im Plangebiet néchstgelegenen Geb&ude Uberschreitungen der
Richtwerte der 18. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete kommen kann. Aufgrund
dessen werden aktive LarmschutzmaBnahmen notwendig, die in Form einer Larm-
schutzwand mit einer H6he von mindestens 3,0 m und Lange von mindestens 21,0 m
festzusetzen sind.

5.5 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhéltnisse in schutzbedirftigen Rdumen inner-
halb der Geb&ude sind VerkehrslarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzuset-
zen. Fur die Festsetzungen bezlglich Verkehrslarm liegen die Berechnungen des Ver-
kehrslarms im Prognose-Planfall in der Variante der ausschlieBlichen Zufahrt zum
Plangebiet tber die Calwer StraBe zugrunde. Dies ist darin zu begriinden, dass diese
Variante die als maximal zu wertende Verkehrsbelastung fur die zur Calwer StraBe ori-
entierten Bereiche mit den htchsten Larmbelastungen innerhalb des Plangebiet abbil-
det.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden maB-
geblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach
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Ziffer 4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errechneten Beurtei-
lungspegel im Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr, siehe Anlage 5.1) bei einem Additi-
onszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkorrektur
sowie im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr, siehe Anlage 5.2) plus einen Zuschlag
von 10 dB(A) mit dem Additionszuschlag von 3 dB(A). In den beiden Anlagen wird eine
freie Schallausbreitung im Plangebiet angenommen. Die neuen Geb&dude aus dem Be-
bauungsplanverfahren werden nicht als Gebaudekorper berlicksichtigt. Die Isophonen
sind in einer Hohe von 4,0 m ausgegeben.

Es ergeben sich dabei innerhalb des Plangebietes maBgebliche AuBenlarmpegel von 55
bis 60 dB(A) (Larmpegelbereiche | bis 1) und am Randbereich zur Calwer StraBe auch
AuBenlarmpegel von bis zu 70 dB(A), bei denen aus Grinden des Larmschutzes hohe
Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen gegeben sind. In den sid-
Ostlichsten Baufenstern werden maBgebliche AuBenlarmpegel von bis zu 67 dB(A) er-
reicht.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldrm geméiB § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

Fur AuBenbauteile von Aufenthaltsréumen sind unter Berdcksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschuiz-
kilassen der Fenster ergeben sich aus dem malBgeblichen Aubenidrmpegel nach der
DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und
Wandgrdlen aus den festgesetzten malBgeblichen AulBenidrmpegeln. Fir Rdume mit
Schlaf- oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem maligeblichen AulBenidrmpegel von
65 dB Ldftungsaniagen mit geringem Ejgengerdusch vorzusehen.

AulBBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsidrm von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie z. B.
Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schallschutzmalnahmen zu schit-
zen. Fdr die Wintergarten und die verglasten Loggien etfc. ist durch schallgeddmmite
Ldifter oder gleichwertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Bellftung
sicherzustellen.

Sofern fir die einzelnen Gebdudefronten im Einzelfall geringere maligebliche AulBen-
larmpegel nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschirmende Bauten ent-
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stehen, kénnen fir die AuBenbauteile entsprechend geringere Schallddmmmalnahmen
berticksichtigt werden.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Sportaniagenidrm gemdédlB § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB:

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV fir allge-
meine Wohngebiete an zum Bolz- und Streetballplatz orientierten Fassaden sind aktive
LarmschutzmaBnahmen gegen Umwelteinwirkungen aus Sportanlagenlarm gemaB
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zwischen den Sportanlagen und den neuen Geb&duden im
Plangebiet festzusetzen und im zeichnerischen Teil darzustellen.

Festsetzungstext: Die Ldrmschutzaniage ist mit einer Lange von mindestens 21,0 m
und einer Héhe von mindestens 3,0 m tiber diese Ldnge auszufihren. Fur die Larm-
schutzwandelemente sind die Ausfihrungen der zusdtzlichen technischen Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fir die Ausfihrung von Ldrmschutzwédnden an StraBen
(ZTV-LSW 06) der Forschungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen zu beachten.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlcksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richt-
linien oder aktuellen Veréffentlichungen fur LA&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Luftungsan-
lagen, deren Ansétze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,,Worst Case“-Fall beinhal-
ten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu
simulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei
die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkei-
ten gegeniiber La&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in H6he von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht ge-
genseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen
zumindest ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Falter” in Neuhausen wurde unter Berlicksich-
tigung des StraBenverkehrslarms, des bestehenden Gewerbelarms der Freiwilligen Feuer-
wehr sowie des Freizeit- / Sportanlagenlarms des Bolz- und Streetballplatzes eine schall-
technische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und
-immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung), der
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) sowie der 18. BImSchV (Sportan-
lagenlarmschutzverordnung) beurteilt.

Verkehrslarm

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmbelastungen werden Varianten der Verteilung des Zu-
satzverkehrs auf das bestehende StraBennetz untersucht, bei denen der Zusatzverkehr aus
dem Plangebiet entweder auf die SebastianstraBe und die Calwer StraBe verteilt oder aus-
schlieBlich Gber die Calwer StraBe geleitet wird. Es ergeben sich innerhalb des Plangebiets
vertragliche Belastungen durch Verkehrslarm fr allgemeine Wohngebiete. Entlang der Cal-
wer StraBe ist sowohl tags als auch nachts mit erhéhten Belastungen durch Verkehrslarm
zu rechnen, bei denen die Orientierungswerte der DIN 18005 und auch die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete teilweise Uberschritten werden.
Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden aber noch eingehalten. Da aktive
MaBnahmen aufgrund von stadtebaulichen und topographischen Grinden nicht sinnvoll
sind, mlssen daher im Bebauungsplan LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend
gedammten AuBenbauteilen fur Aufenthaltsraume festgesetzt werden, welche Wohn-, Auf-
enthalts-, Sozial- oder Bilrordume vor unzumutbaren Larmeinflissen des Verkehrslarms
schitzen.

Die Anderung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf éffentlichen StraBen
bringt keine unzumutbare Erhéhung von aufgerundet mehr als 3 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die teilweise Ableitung des
Verkehrs aus dem Plangebiet Uber die SebastianstraBe in der ersten Variante flihrt zwar zu
einer Erhéhung von mehr als 4 dB(A), es werden aber selbst mit diesen Erhéhungen an
den Fassaden entlang der Sebastianstrale die Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohn-
gebiete unterschritten. SchallschutzmaBnahmen lassen sich diesbezliglich daher nicht ab-
leiten.
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Gewerbeldrm

Durch den Gewerbeldrm der Freiwilligen Feuerwehr bei Ubungen bzw. einem Einsatz erge-
ben sich keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Der Fall des Ein-
satzes im Nachtzeitraum ist als seltenes Ereignis zu werten, da davon ausgegangen werden
kann, dass diese nicht mehr als 10-mal pro Jahr stattfinden. Des Weiteren ist in naher Zu-
kunft geplant, den Standort der Feuerwehr in den AuBenbereich zu verlegen.

Sportanlagenlarm

Durch den Sportanlagenlarm des Bolz- und Streetballplatz ergeben sich in allen untersuch-
ten Beurteilungszeitrdumen teilweise Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete. Es sind daher aktive LarmschutzmaBnahmen
festzusetzen, um die zukinftige Bebauung vor unzumutbaren Larmeinflissen durch die
Nutzung der Sportanlagen zu schitzen. Diese kdnnen in Form einer Larmschutzwand mit
einer H6he von mindestens 3 m und einer Lange von mindestens 21 m ausgefihrt werden.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Neuhausen_Falter_SU_2023-02-06
Datum: 22.02.2024
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallvVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Dritte Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung
vom 08. Oktober 2021

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) 26. August 1998 mit Anderung vom 1. Juni 2017
und Korrektur vom 7. Juli 2017

DIN I1SO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002 /

Juli 2023

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Juli 2023

BMVI, Abteilung Straflenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Fachzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Larmschutz
in Hessen, Heft 2, 2004

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2: 02/24
Emissionskennwerte technischer

Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, GEMEINDE NEUHAUSEN
September 2012 SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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Neuhausen - BP Falter
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.

1

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 |pLkw1| pLkw2 |Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h | % % % dB(A) dB(A)

Birkenweg 0,000 250 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |-45| 589 51,35

Calwer Str. 0,000 | 3600 100 80 80 2,8 0,6 100 80 80 | 4,7 0,7 | 6,0 81,69 74,41

Calwer Str. 0,000 | 4020 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 | 4,7 0,7 | 3,8 75,09 67,77

Pforzheimer Str. 0,000 | 5470 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 | 4,7 08 |(-09| 76,26 68,93

Pforzheimer Str. 0,204 | 5880 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 | 45 0,7 |-3,7| 76,71 69,38

Pforzheimer Str. 0,000 | 7290 50 50 50 3,2 0,7 50 50 50 5,3 08 |-24| 71,60 70,29

Sebastianstrafie 0,000 230 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |22 58,45 50,86

SebastianstraBe 0,000 420 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |-33| 61,13 53,53

Sebastianstrafie 0,104 840 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 3,7 00 |-3,0| 64,65 57,06
RGLK3001 res
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Prognose-Planfall - Variante Zufahrt Nord SebastianstraBe und Siid Calwer StraBe

Neuhausen - BP Falter
Emissionsherechnung StraBe

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 [pLkw1| pLkw2 |Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h | % % % dB(A) dB(A)

Birkenweg 0,000 250 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |-45]| 5894 51,35
Calwer Str. 0,000 | 3710 100 80 80 2,8 0,6 100 80 80 47 0,7 6,0 81,83 74,54
Calwer Str. 0,265 | 4130 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 0,7 5,2 75,38 68,10
Calwer Str. 0,000 | 4180 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 0,7 3,8 75,26 67,94
Pforzheimer Str. 0,000 | 5780 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 08 |-0,9| 76,50 69,17
Pforzheimer Str. 0,204 | 6190 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 45 0,7 |-3,7| 176,93 69,60
Pforzheimer Str. 0,000 | 7520 50 50 50 3,2 0,7 50 50 50 5,3 08 |-24| 71,73 70,42
PlanstraBe 1 0,000 270 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 |(-43| 61,66 54,06
PlanstraBe 1 0,004 270 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 (19,4 64,05 56,45
PlanstraBe 1 0,010 270 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 |47 61,73 54,13
PlanstraBe 2 0,000 620 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 | 34 62,82 55,23
PlanstraBe 2 0,040 620 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 0,0 | 90 63,88 56,28
PlanstraBe 2 0,043 620 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 0,0 | 3,0 62,80 55,21
Sehastianstrale 0,000 850 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 | 2,2 64,13 56,53
SebhastianstraBe 0,000 | 1040 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 0,0 |-3,3| 65,07 57,47
SehastianstraBle 0,104 | 1460 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 3,7 00 |-3,0| 67,05 59,46

RGLK3003.res
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Neuhausen - BP Falter
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall - Variante Zufahrt Plangebiet nur iiber Calwer StraBe

3.1.3
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StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 [pLkw1| pLkw2 |Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h | % % % dB(A) dB(A)
Birkenweg 0,000 250 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |-45]| 5894 51,35
Calwer Str. 0,000 | 3870 100 80 80 2,8 0,6 100 80 80 47 0,7 6,0 82,01 74,72
Calwer Str. 0,265 | 4290 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 0,7 5,2 75,55 68,27
Calwer Str. 0,000 | 4640 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 0,7 3,8 75,71 68,40
Pforzheimer Str. 0,000 | 5730 50 50 50 2,8 0,6 50 50 50 47 08 |-09| 76,47 69,13
Pforzheimer Str. 0,204 | 6140 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 45 0,7 |-3,7| 176,90 69,57
Pforzheimer Str. 0,000 | 7720 50 50 50 3,2 0,7 50 50 50 5,3 08 |-24| 717,85 70,54
PlanstraBe 1 0,000 890 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 |-43| 66,84 59,24
PlanstraBe 1 0,004 890 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 (194 69,23 61,63
PlanstraBe 1 0,010 890 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 3,0 40 |47 66,91 59,31
SehastianstraBe 0,000 230 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |22 58,45 50,86
SehastianstraBle 0,000 420 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 1,0 00 |-3,3| 61,13 53,53
SehastianstraBle 0,104 840 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 3,7 0,0 |-3,0| 64,65 57,06
RGLK3005.res
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Neuhausen - BP Falter
Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Planfall - Variante Zufahrt Plangebiet nur iiber Calwer StraBe

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK3005.res

02/24

3.1.3

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 9.0




Fahrt Pkw Kameraden
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Neuhausen - BP Falter
Schallquellen Gewerbelarm
Feuerwehr Ubung

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw [KI|{LwMax|00-01 (01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 [ 05-06 | 06-07 {07-08 | 08-09 (09-10|10-11(11-12]|12-13(13-14|14-15(15-16|16-17 (17-18|18-19(19-20|20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) |dB[ dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Feuerwehr Ubung Ausfahrt Linie 18,23 | 63,0 | 756 |0 804
Feuerwehr Ubung Be- und Entladen Punkt 83,0 | 83,0 | 3|108,0 87,8 | 87,8 | 87,8
Feuerwehr Ubung Einfahrt Linie 18,23 | 68,0 | 80,6 |0 85,4
Feuerwehr Ubung Fahrt Pkw Kameraden Linie 17,63 | 48,0 | 60,5 |0 72,2 72,2
Feuerwehr Ubung Kommunikation Fliche | 904,70 | 60,4 | 90,0 |0 | 95,0 90,0 | 90,0 | 90,0
Feuerwehr Ubung Kompressor Punkt 94,1 | 94,1 (3| 96,8 94,1 | 94,1 | 94,1
Feuerwehr Ubung Parkplatz Parkplatz| 60,18 | 62,9 | 80,7 |0 | 99,5 80,7 80,7
RGLK5001.res
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Aus- und Einfahrt Lkw

Beladen nach Einsatz

\ 4

Fahrt Pkw Kameraden

Parkplatz Kameraden

GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Lageplan Schallquellen

Feuerwehr Einsatz

Legende

|:| Wohngebéude
- Nebengebdude

|:| Kindergarten

[ straBe
B B | Geltungsbereich
Al

7iv  Punktschallquelle

== | inienschallquelle
B rischenschaliquelle

- Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500

0 5 10 20 30
I T 000000On

3.2.2-A

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




Neuhausen - BP Falter
Schallquellen Gewerbelarm
Feuerwehr Einsatz
Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |KI|LwMax|00-01|01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09 |09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 (17-18 |18-19|19-20|20-21 (21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr
m,m2 | dB(A) | dB(A) |dB| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Feuerwehr Einsatz Ausfahrt Lkw Linie 27,31 |63,0|774 |0 82,1 82,1
Feuerwehr Einsatz Beladen nach Einsatz Punkt 83,0 | 83,0 | 3|108,0 83,0 83,0
Feuerwehr Einsatz Einfahrt Lkw Linie 26,32 | 68,0822 (0 87,0 87,0
Feuerwehr Einsatz Fahrt Pkw Kameraden Linie 62,09 | 48,0 | 65,9 |0 71,7 71,7 71,7 71,7
Feuerwehr Einsatz Parkplatz Parkplatz| 142,15 | 59,2 | 80,7 |0 | 99,5 80,7 80,7 80,7 80,7
RGLK5003.res
02/24
KOEHLER & LEUTWEIN
3.2.2'B Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 9.0




Neuhausen - BP Falter
Schallquellen Gewerbelarm
Feuerwehr Einsatz

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

LwMax dB Spitzenpegel

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK5003.res

02/24 KOEHLER & LEUTWEIN
3.2.2'B Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 9.0



Streethallplatz

Bolzplatz

SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Lageplan Schallquellen

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebiude
[ straBe

B B | Geltungshereich
- Fldchenschallquelle @

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

0 10 20 40
m

3.3.1

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen

B




Neuhausen - BP Falter

Schallquellen Sportanlagenlarm
Normalfall werktags

Schallquelle Quelltyp |l oderS | L'w | Lw |[KI{LwMax|00-01|01-02|02-03 |03-04 04-05 |05-06 |06-07 (07-08|08-09|09-10|10-11|11-12|12-13|13-14(14-15(15-16|16-17 |17-18|18-19|19-20|20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) |dB| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Bolzplatz Flache | 500,53 | 70,9 | 97,9 |0|107,0 949 (94,9 1949 | 949|979 (979|979 |97,9| 97,9 | 949 | 949
Streethallplatz Flache | 128,49 | 68,9 | 90,0 |6 |107,0 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 87,0 | 87,0

RGLK4001.res
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Neuhausen - BP Falter
Schallquellen Sportanlagenlarm
Normalfall werktags

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

Ki

LwMax
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB

dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Fldche)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Spitzenpegel

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK4001.res
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55

<<< WA: 55 dB(A) WA: 59 dB(A)
55 < - <=60 : <k H

<<<Mi: 60 dBA)  ___ m: 64 dB(A)

60 < <=65 .
65 < 70 S<<GE: BSUBA)  ___cE: g9 dB(A)

70 < <=75
75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe

Emission StraBle
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-d

0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
— <<< WA: 45 dB(A) .
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

= Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-n

0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN z&
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Nord SebastianstraBe
und Siid Calwer StraBe

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55< [l <=60 oo }’w"f gg ggﬁﬁ; <<< WA: 59 dB(A)
60 < <=65 <<< GE: 65 dB(A) <<< MI: 64 dB(A)
65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.2-d
0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN z&
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Nord SebastianstraBe
und Siid Calwer StraBe

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) .
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)

55 < I <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.2-n

0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur
iiber Calwer StraBle

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < [ <= 60 ::: }’w"ﬁ= gg ggﬁﬁ; <<< WA: 59 dB(A)
60 < <=65 <<< GE: 65 dB(A) <<< MI: 64 dB(A)

65 < <=70 <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.3-d
0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN z&
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur
iiber Calwer StraBe

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) .
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI: 54 dB(A)
55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65
65 < <=70
<=75

70 <
75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

= Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.3-n

0 10 20 40 60 80 100
I T 0O O N

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN z&
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Nord SebastianstraBe
und Siid Calwer StraBBe

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00

1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Wohngebéude
|:| Nebengebaude

) |:| Kindergarten

StraBle
Emission StraBe
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4 1 4
0 10 20 40 60 80 100 "o
I T a0

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN ;&
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE

PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

4
Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur
iiber Calwer StraBle

Pegelwerte
in dB(A)
<= -1,00

-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <

Legende

|:| Wohngebéude

|:| Nebengebaude

; |:] Kindergarten

[ straBe
StraBe
| W N1 Geltungshereich

— Emission

A

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500
010 20 40 60 80

415

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

' Ingenieurblro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Feuerwehr Ubung

Immisionsrichtwerte TA-Lirm tags:

<<< WA: 55 dB(A)
<<< Ml: 60 dB(A)
<<< GE: 65 dB(A)
<<< Gl: 70 dB(A)

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:] Kindergarten

s straBe

B B | Geltungshereich
%K Punktschallquelle
== | inienschallquelle

‘ Flachenschallquelle
- Parkplatz

0 10 20 40 60 80 100 4'2'1

I T 00O O n
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GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Feuerwehr Einsatz

Pegelwerte
in dBA Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 <M <=60  ___ MI: 60 dB(A)

60 < <=65 < GE: 65 dB(A)
65 < <=70

70 < =75 <<< Gl: 70 dB(A)

Legende

I:' Wohngebaude
“ "] Nebengebiude
|:] Kindergarten

"“ N straBe

B B | Geltungshereich
%K Punktschallquelle
== | inienschallquelle

‘ Flachenschallquelle
- Parkplatz

4.2.2-d

02/24
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Feuerwehr Einsatz

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)

45< <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 < [ <=60
60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

Legende

I:' Wohngebaude
“ "] Nebengebiude
|:] Kindergarten

"“ N straBe

B B | Geltungsbereich
%K Punktschallquelle

== | inienschallquelle

‘ Flachenschallquelle
- Parkplatz

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Werktags ausserhalb der Ruhezeiten

Pegelwerte

Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

S0< o <=55  ___ Wa: 55 dB(A)

55 < <=60 < MI: 60 dB(A)
60<_ <=65  ___GE 65 dB(A)
65 < <=70 )

70 < <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

<=75

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

Strale
B B | Geltungshereich
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500
0 10 20 40 60 80m
I T .

4.3-aR

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“FALTER"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen

B




SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Werktags in der Ruhezeit abends

Pegelwerte o
g Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60 <<< WA: 55 dB(A)

——ps  <<<MI: 60 dB(A)
=70  <<<GE: 65dB(A)
<=75  <<<Gl: 70 dB(A)

60 <
65 <
70 <
75 <

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

Strale
B B | Geltungshereich
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.3-iRa
80

0 10 20 40 60
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SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Werktags ausserhalb der Ruhezeiten
Larmschutzwand H=3,0m, L=21,0m

Pegelwerte

Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

S0< o <=55  ___ Wa: 55 dB(A)

<<< MI: 60 dB(A)
<<< GE: 65 dB(A)
<<< Gl: 70 dB(A)

55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=60
<=65
<=70
<=75

Legende

|:| Wohngebéaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten

StraBe
B B | Geltungshereich
Larmschutzwand
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4 3_aR_A
80

0 10 20 40 60
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g

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE

| NACH DIN 4109-1:2018-01

Larmisophonen H=4,0m
Tageszeitraum

Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur
iiber Calwer StraBe

Pegelwerte MaBgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109:

in dB(A)
<=55
> 55 Larmpegelbereich Il
> 60 Larmpegelbereich llI
> 65 Larmpegelbereich IV
> 70 Larmpegelbereich V

> 75

Legende

|:| Wohngebéaude
- Nebengebdude

: |:| Kindergarten

[ straBe
Emission Straie
B B | Geltungshereich
‘ : Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 5_1
010 20 40 60 80 100
[ a— S—
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g

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE

| NACH DIN 4109-1:2018-01

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Variante Aus- und Einfahrt Plangebiet nur
iiber Calwer StraBe

Pegelwerte MaBgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109:

in dB(A)
<=55
> 55 Larmpegelbereich Il
> 60 Larmpegelbereich llI
> 65 Larmpegelbereich IV
> 70 Larmpegelbereich V

> 75

Legende

|:| Wohngebéaude
- Nebengebdude

: |:| Kindergarten

[ straBe
Emission Straie
B B | Geltungshereich
‘ : Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 5.2
0 10 20 40 60 80 1021
I T a0

02/24

GEMEINDE NEUHAUSEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"FALTER"

| KOEHLER & LEUTWEIN Ea
IngenieurbUro fur Verkehrswesen




